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STRESZCZENIE

W referacie przedstawiono wyniki obliczen hatasu lotniska Wroctaw-Strachowice
przy zastosowaniu standardowej metody szacowania hatasu operacji lotniczych oraz autor-
skiego modelu analizy hatasu operacji naziemnych.

Umozliwiono poroéwnanie ocen uciazliwosci halasu regionalnego portu lotniczego
w warunkach polskich - z uwzglednieniem prawdopodobnych scenariuszy rozwoju ushug
lotniczych w perspektywie najblizszych 20 lat.

Omoéwiono mozliwe konsekwencje uruchomienia drugiego pasa startowego dla portu funk-
cjonujacego w granicach miasta.

1. WPROWADZENIE

W opracowaniu map hatasu zastosowano metodg obliczeniowa. Do obliczen wyko-
rzystano program komputerowy INM 6.0 ¢ [3,4] i program wtasny.

Analiza objeto stan aktualny i wieloetapowa rozbudowg portu, ktorej zatozenia na te-
mat liczby samolotow obstugujacych loty rejsowe na liniach krajowych i zagranicznych, loty
czarterowe i lotnictwo ogolne (General Aviation) oraz kierunki lotéw (miasta docelowe)
przyjgto wg zatozen wykonawcy Planu generalnego rozbudowy lotniska [9]. W obliczeniach
poziomu hatasu, ustalano liczbg operacji w ciagu roku w oparciu o prognozy wykonane na
podstawie analiz ruchu lotniczego w Lipsku i w roéznych miastach Hiszpanii, czyli
w miastach, ktore weszty w sktad Unii Europejskiej w podobnej fazie rozwoju jak lotnisko
wroctawskie.

2. SCENARIUSZ ROZBUDOWY LOTNISKA

Zgodnie z wynikami studiow wstgpnych w Planie Generalnym zalozono, ze z lotniska
Wroctaw — Strachowice korzystaé beda glownie samoloty nastepujacych typow:
ATR 72-200/500; ATR 42-300/500; Boeing 737-300/400/500; Boeing 767-200/ER;
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Boeing 767-300/ER; ERJ-145; ERJ-170. Samoloty duze (B 767-200/ER, B-767-300/ER)
beda obshugiwaly ruch czarterowy w przypadku znacznego oblozenia pasazerami oraz
znacznej odleglosci, w pozostatych przypadkach loty czarterowe beda wykonywane przez B-
737. Rejsy krajowe beda obstugiwane przez samoloty ATR oraz Embraer, sporadycznie
Boeing 737, natomiast trasy zagraniczne przez samoloty typu Boeing 737 oraz Embraer
(w szczegolnosci ERJ 170).

Zakres prac przewidzianych do wykonania w etapie 1A (do 2006 r) ma na celu
zwigkszenie przepustowosci lotniska oraz umozliwienie ladowania duzych samolotéw klasy
Boeing 767-300ER. Przewiduje si¢: wydhuzenie pasa startowego do 3000 m, budow¢ no-
wych drog kotowania, rozbudowg istniejacej plyty postojowej z 6 do 10 stanowisk.

W etapie 1B (2006-2009) przewidziano budowe¢ nowego terminala; budowg ptyty po-
stojowej przy nowym terminalu, na 17 stanowisk i rozbudowg dworca CARGO. Istniejaca
plyte postojowa wraz z terminalem planuje si¢ wykorzystywa¢ do obstugi ruchu General
Aviation 1 sanitarnego.

W etapie 2 (2010-2016) przewiduje si¢ rozbudowg nowego terminala, dalsza rozbudo-
we¢ CARGO, budowe drog kotowania i drog szybkiego zjazdu (DSZ), budowe wielopozio-
mowego parkingu na 350 stanowisk, budowg¢ odkrytego parkingu na 200 stanowisk i posta-
wienie budynkéw dla stuzby utrzymania lotniska (biurowiec, garaze 1 hangary). W
tym etapie przewiduje si¢ budowg nowych elementow infrastruktury takich jak pomoce
nawigacyjne i §wietlne oraz ILS markery.

W etapie 3 obejmujacym lata (2017-2025) przewiduje si¢ glownie przygotowanie te-
renu i wykonanie drenazu pod budowe drugiej drogi startowej oraz kilku nowych elementem
infrastruktury.

3. KLUCZOWE PARAMETRY OBLICZEN

Przed przystapieniem do obliczen dla stanu w roku 2002 oraz dla kazdego etapu roz-

budowy, nalezato ustali¢ nastepujace grupy danych wejsciowych:

¢ przebieg tras dolotéw i odlotéw samolotéw z lotniska (w przestrzeni trojwymiarowej),

¢ procedury startu i ladowania dla samolotow roznych typow,

¢ listg typow samolotow, ktore beda korzystaty z lotniska Wroctaw-Strachowice,

¢ liczbg samolotow poszczegdlnych typow, ktore beda si¢ poruszaly po kazdej z tras,
W Wyzej wymienionym czasie oceny, oddzielnie, w godzinach miedzy 6° a 22 oraz
w porze nocnej miedzy 22% a 6%,

¢ sposob wykorzystania poszczegdlnych drog kotowania zaréwno w porze dziennej jak
1 W porze nocnej.

Na lotnisku Wroctaw - Strachowice do roku 2025 przewidziana jest tylko jedna droga
startowa. W miar¢ wzrostu liczby lotow przewiduje si¢ budowe drugiego pasa rownolegltego
do pierwszego z przesunigtymi wzgledem siebie progami startu. Podczas projektowania
lotniska bierze si¢ pod uwagg przede wszystkim wzgledy bezpieczenstwa przy wykonywaniu
kolejnych operacji lotniczych, stad bierze si¢ pod uwage liczbg operacji w szczytowej godzi-
nie, typowej doby.

Starty i ladowania moga odbywac si¢ w dwoch kierunkach:
¢ 127 - droga RWY/12 kierunek geograficzny/magnetyczny 114°/116°,
¢ 307 - droga RWY/30 kierunek geograficzny/magnetyczny 296°/294°.

Kierunek startu i ladowania samolotu zalezy gtownie od kierunku i predkosci wiatru,
poniewaz wszystkie operacje lotnicze odbywaja si¢ pod wiatr. Na lotnisku we Wroctawiu
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przewazaja wiatry z kierunku zachodniego i p6inocno-zachodniego, zatem preferowanym
kierunkiem startow i ladowan jest kierunek ,,30”.

Aktualnie, dla lotniska Wroctaw-Strachowice sa zatwierdzone procedury ladowania jedynie
na kierunku ,,30”, natomiast nie ma zatwierdzonych procedur startu. Sa to procedury instru-
mentalnego podejscia ILS.

Aktualne trasy dolotow i startow samolotow dla lotniska Wroctaw-Strachowice ustalono na
podstawie informacji pochodzacych z zapisow kontrolerow ruchu dla wszystkich samolotéw
w okresie od poczatku kwietnia do konca wrzesnia 2002.

Laczna liczba operacji lotniczych na lotnisku wroctawskim w 2002 roku wynosita
okoto 10 000. 20 % operacji odbywa si¢ w porze nocnej, a 80% w porze dziennej. 20% ope-
racji lotniczych odbywato si¢ w kierunku ,,30”, a 20 w kierunku ,,12”.

W kolejnych Przewiduje sig¢ wzrost liczby potaczen z innymi miastami w Polsce jak i w calej
Europie, a takze w Afryce potnocne;.

Tabela 1
rok 2005 2010 2015 2020 2025
liczba miast 11 14 27 29 30
liczba krajow 5 7 18 18 19

Tabela 2. Liczba lotow i operacji lotniczych w ciagu roku na kolejnych etapach rozbudowy
Portu Lotniczego.

, loty rejsowe i czarterowe General Aviation
etap, rok zakon- - T , - —T ,
czenia liczba operacji liczba samglotow liczba operacji liczba samglotow
rocznie rocznie rocznie rocznie

etap 1A - 2006 r 15000 7500 7400 3700
etap 1B - 2009 23000 11500 7500 3750

etap 2 - 2016 29300 14650 9500 4750
etap3-2025r 33600 16800 9500 4750

4. WYNIKI ANALIZ

Tabela 3. Zasi¢g oddziatywania hatasu operacji startow i ladowan w porze nocnej, okre§lony
izolinia Laeqd0p = 50 dB.

Cat Poza terenem lotniska
aty . ] . .
Etap - rok obszar | obszar kierunek Oporow kierunek Lutynia
[km?] [km’] dtugosé szeroko$¢ | dlugosé szerokos¢
[m] [m’] [m] [m]
1A - 2006 3,88 0,24 - - 733 500
1B - 2009 5,45 0,69 365 300 1215 630
2-2016 6,44 1,28 1245 340 1855 640
3-20251pas | 7,96 2,40 2305 470 2800 690
3 -20252pasy| 8,57 2,27 2075 540 2400 650
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W tabeli 3, dla poszczegolnych etapow rozbudowy lotniska, zestawiono wielkosci ob-
szar6w objetych izolinia rdwnowaznego poziomu dzwigku A, odpowiadajaca wartosci do-
puszczalnej dla terenéw zabudowy mieszkaniowej, w porze nocnej. Poréwnano roéwniez
zasigg oddziatywania hatasu dla takich samych warunkow ruchu, w przypadku, gdy na lotni-
sku Wroctaw Strachowice begdzie jeden, lub 2 pasy startowe.

5. PODSUMOWANIE

Po analizie wynikow obliczen rownowaznego poziomu dzwicku stwierdzono, ze:

1. O ocenie wypadkowej ucigzliwosci hatasu lotniczego w otoczeniu lotniska Wroclaw —
Strachowice, decyduje ocena dla pory nocnej. Wynika to z ostrzejszych kryteriow oceny
akustycznej dla godzin nocnych: Laeq4op = 60 dB w porze dziennej migdzy 6:00 a 22:00,
natomiast w porze nocnej migdzy 22:00, a 6:00, L scq 40p = 50 dB.

2. Ze wzgledu na wzrost nat¢zenia ruchu lotniczego, na kolejnych etapach rozbudowy lotni-
ska, zwigksza sig¢ wielko$¢ obszaru objetego izolinig Lacqdop = 50 dB.

3. W przypadku korzystania przez samoloty z dwoch paséw startowych obszar objety izoli-
nia skraca sig, ale rownocze$nie poszerza, dlatego nalezy dazy¢ do graniczenia korzysta-
nia z drugiego pasa w porze nocnej.

4. Halas samolotdw podczas wykonywania operacji naziemnych (na ptycie I kotowanie)
przekracza wartosci dopuszczalne, okreslone dla terenéw zabudowy mieszkaniowe;j,
glownie w porze nocnej. W porze dziennej migdzy 6:00 a 22:00 warto§¢ poziomu do-
puszczalnego wynosi Laeqdop = 50 dB, natomiast w porze nocnej migdzy 22:00, a 6:00,
LAeq,dop =40 dB.

Aby ograniczy¢ halas operacji naziemnych zaproponowano obudowg nowej ptyty po-
stojowej od strony osiedli Strachowice i1 Jerzmanowo, budynkami. W przerwach migdzy
budynkami nalezy postawi¢ ekrany. Ustalono korzystne ze wzgledow akustycznych procedu-
ry korzystania z drog kotowania, zwtaszcza w porze nocne;j.
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